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-)PERICULOASE

IN SIGURANTA PE VIRAJE. Desprinse direct din tehnica pilotajului, metodele
de control ale celor mai periculoase fenomene intélnite pe sosea ne sunt
explicate de Daniel Ungur, pilot si instructor al Napoca Rally Academy.

ondusul automobilului

presupune din start

asumarea unor riscuri.

Esential pentru o con-
duitd preventivd corectd si com-
pleta nu este sd evitdim mereu situ-
atiile care pot genera evenimente
nepldcute — ceea ce ar fi ideal —,
ci sd stim ce sd facem sau cum sa
actiondm corect atunci cand ne
confruntdm cu un astfel de eve-
niment. De altfel, acesta este si
scopul serialului nostru realizat
impreuna cu Napoca Rally Acade-
my, si anume prevenirea, dar mai
ales evitarea corectd si contraca-
rarea situatiilor nedorite. Pentru
cd, daca 1n linie dreaptd toti sun-
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tem soferi, priceperea se vede cu
adevarat doar pe viraje.

menele de sub- si supravirare sunt
Factorii
care pot duce la derapajul masinii,
respectiv iesirea de pe drum sau in-
trarea pe contrasens in momentul
negocierii gresite a virajelor, sunt
multipli si incep cu pregétirea ne-
corespunzdtoare a masinii — anve-
lope inadecvate, presiuni gresite in
pneuri, probleme la transmisie sau
directie — si se incheie cu o larga
paletd de greseli ale soferului mai
putin experimentat, care fie nu
apreciaza corect viteza de aborda-

re a curbei, traiectoria masinii pe
viraj, distantele de franare, inertia
masinii - care creste direct propor-
tional cu viteza- conditiile meteo
sau calitatea suprafetei de rulare.
Din pacate, astfel de fenomene pot
aparea oricand, iar mai devreme
sau mai tarziu, fiecare sofer se va
confrunta cu unul dintre ele sau cu
ambele. Si, chiar dacd automobi-
lele moderne sunt echipate cu sis-
teme electronice de tip ESP, exista
o limita peste care nici chiar aces-
tea nu 1si mai fac simtita eficienta.
De aceea, evitarea sau reducerea
consecintelor tine, in principal si
in cele din urma, doar de cel aflat
la volan.

.Chiar daca auto-
mobilele moder-
ne sunt echipate
cu sisteme

de control ale
tractiunii, o
pregatire minima
a soferului in
ceea ce priveste
controlul

masinii este
indispensabila.”

DANIEL UNGUR
pilot siinstructor NRA

NAFOCA RALLY
ACADEMY 'ﬁ

Dispozitiv pentru
exersarea controlului

Controlul supravirarii
Supravirarea indica un derapaj al
partii posterioare, care, dacd nu este
corectat 1n timp util, conduce la ra-
sucirea masinii, asa-numita pozitie
cap-coadd. Aceastd situatie poate fi
pricinuita de o frAnare in momentul
parcurgerii unui viraj sau, in cazul
unui autovehicul cu propulsie spa-
te ori fara dispozitive de control ale
tractiunii, la accelerdri violente.

Supravirarea mai apare la in-
trarea in viraj cu viteza prea mare
in cazul in care se vireazd mai mult
in raport cu raza curbei si se acce-
lereaza excesiv, indiferent de tipul
tractiunii masinii.

Daniel Ungur apreciaza ca
,supravirarea poate fi corectatd
prin contravirare - adicd volanul
trebuie rotit in aceeasi directie cu
derapajul partii posterioare- si cu
eliberarea pedalei de frand daca
aceasta a generat derapajul. in ca-
zul masinilor cu tractiune fatd sau
integrald, existd posibilitatea ca,
prin utilizarea dozatd a accelerati-
ei, sa se reduca mai rapid efectele
derapajului. In cazul unui auto-
mobil cu propulsie spate care a de-
rapat ca urmare a unei accelerari
bruste, trebuie s se contravireze
si sa se elibereze acceleratia."

Controlul subvirarii

Subvirarea apare atunci cadnd auto-
vehiculul are tendinta de a merge
drept, ceea ce inseamnd practic
pierderea controlului asupra direc-
tiei. Urmarea este cd automobilul
intrat in subvirare va avea nevoie
de o raza mai mare de parcurgere a

virajului. "In acest caz, solutia este
eliberarea acceleratiei, ceea ce va
genera un transfer al greutétii spre
fata, iar pneurile 1si vor recdpdta
aderenta. Iar dacd s-a exagerat
cu rotirea volanului, micsorarea
unghiului de bracare va face ca
partea anterioard a masinii sd isi
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recapete directionalitatea. in cazul
acestui fenomen intalnit mult mai
frecvent, manevrele pe care sofe-
rul trebuie sé le facd pentru redu-
cerea consecintelor sunt aceleasi
indiferent de tipul de tractiune."
apreciaza Ungur.
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Exemplificarea comportamentelor
sub- si supravirator in viraj
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